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Besch'raibung 

■s Die Erfindung betriift einen Schleifkopf mit einem sdielbenfSrmlgen Grundkdrper, der 
mehrere drehbar angetriebene Schteifecheiben tragt, einem in elnem Gehause gela- 
gerten Zugmitt^antrleb fur eine Antriebswelle mit einem sphSrischen Antriebskopf. auf 
dem eln zweigeteiites AnschlussstOcIc sitzt, das um eInen Mitnehmerzapfen des An- 
trlebsltopfies schwenkbar gelagert fst. einer drehfesten Gietiiebevertoindung zwischeh 
10 Antriebskopf und Zugmittein zum Antrieb der drehbar geiagerten Schleffecheiben und 
einem hodi-untersetzenden Getriebe zvyischen Antriiebskopf und dem scheibertSrml- 
gen Grundksarper., 

Es Ist bereits ein gattungsgema&er Schleifkopf bekannt (OE 198 37 '218 A1), der ate 
eine g^schlossene Baueinheit auagebildet Ist und neben einem er^en spharischen 
Lager, das zwrtschen einem . TrSger und einem in einem Gestellt gels^erten 
Antriebsglied fur den TiSger noch ein Univerealgelenk hat, welches den selben 
l\4ittelpunkt wie das erste sphirische Lager aui^i^ und die Schleifscheiben mit einer 
sich koaxiat zU dem Antriebsglied ersfreckenden Antriebsw^le sphirisch fral 
20 8{^enki)arverbindet. 

Dieser bekannte Schleifkopf fordert insbesondere aufgrund.derzw^l sphSrfsclien Lager 
einen erheblfchen Bauaufwand und ist aufgrund seiner geschtossenen AusbiWurig nicht 
in gewunschtem IVlalie variabel, insbesondere hlchl fur eine Kombination. mit anderen 
125 Schleifgeraten geeignet. 



DemgegenOber liegt der vorllegenden Erfindung die. Aufgabe zugrunde; eInen einfoch 
aufgebauten Schleifkopf zu schaffen, bei dem die Drehahl der einzelnen 
Schleifschelben die des tragenden scbeibefomiigen Grundkorpers wesentlich (ibersteigt 
30 und der mit Schleifgeraten dnderer AusfOhn^ngen. audi mit Schteifgeifiten 
vorbekannter AusfQhrungen, kombnierbar Ist. 
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Diese Aufgabe wind bei einem Schleifkopf der eingangs eiwahnten Art ertindungsge- 
mS& dadurch geldst, dass der Schleifkopf aus drei voneinander idsbaren Baugruppen 
gebildet'ist nSmlich einem in einem Gehause sitzenden Antriebsteii, einem Getriebeteil 
und elhem schefbenformigen GrundRorper, dass der Getriebeteil eihen Zentralkbrpef 
zur.drehbaren, koaxialen Aufnahme des Anschlussteiis hat, dass radial au&ertiaib des 
Zentralkorpers das hoch-untersetzende Getriebe gelagert ist, das einerseits am 
Gehause festgetegt ist und dessen hoch-unterseteender TeH zur Obertragung der 
Drehung an den radial Inn^n llegenden Scheibenl^rper des Gmndkorpers angeschlos- 
sen ist, dass der ScheibenkSrper drshbar auf einer Nabe sitzt, die in eine Aufnahme 
des .Getriebeteil fomnschtOssfg einigreift und dass auf der Nabe drehfest eine zentrale 
IWIItnehmerscheibe zum Antrleb der Schlelfsrtielben angeordnet Ist 



10 



^^■jjl Die Aufteilung des erfindungsgemaiiten Schleifkopfes in drei Baugruppen mac^t es 
mesgllch. dass das Antriebsteii mit einem Getriebeteil und daran anschlJefiend mit einem 
15 schelbentSmiigen GnjndkSrper zu einer Einheit zsjsammengestellt vveiden kann. Es ist 
dabei mogjich, mit Gmndkdrpem unterschiedll(^er AusfQhningen zu artietten, 
Insbesondere den Durphmesser und/oder die BauhShe den Einsatzgegebenheiten ah- 
zupassen. indem verschiedene Gnjndkdrper zum Einsatz gebracht weitlen. 

20 Weiter korinen an die Antrtebseinheit Scheibenkfirper angeschlossen weiden, auf wel- 
chen die einzelnen Schleifecheiben nicht dUrch maschinelten Antrieb, sondem durch 
Reibung an der zu schieifenden Rache In Drehung vefsetzt werden. Auf dIese Wetee. 
kommt man dann zu besonders geringen Abmessungen. wie sie an manchen Arbells- 
piatzen anzutreffen sind (Schiebeidichtflichenabstand). » 



Erfindungsgemaft konnen die SchleifkSpfe mit Ketten oder Zahnriemen ais Zugmlttel 
ariaetten. Die Auswahl wird der Benutzer nach den jeweiligen Gegebenheften treffen. 



ErfindungsgemaB kann welter vorgesehen sein. dass das hoch-untereetzende Getriebe 
30 ein Harnionic-Drive-Getriebe ist. DIese Getriebeart Ist ftir ihnliche Qerate insbesondere 
wegen Ihrer relativ geringen BaugnSfte und ihrem dabei hohen Obersetzuungsvertiatnis 
. bekanntgeworden. 
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Der erfindungsgemafie Schteffkopf kann femer so ausgebildet sein, dass die Schfeif- 
schelben Jewefls zur Elnstellung ihres Abstandes vom Mittelpunkt des Gaindkorpers auf 
schwenkbar gelagerten Hebein sitzen. Diese Anordnung der Schteifschelben tet an sich 
bekannt Sie errndglicht eine Anpassung de^ Schlelfecheibenpositionen an'dle jeweili- 
5 gen baulichen Gegebenhefteh und gestattet bei hohen Drehzahlen gute Abtragsergeb- 
nisse am schleifenden Gut Insbesondere wenn die SchleifecheJben roiierend ang©- 
triebensind. 

Welter l<ann erfindungsgemSB vongesehen seln. dass ein Zugelement zum AnWeb der 
io Schlefecheiben die zenlrale IWItnehmerechelbe sowie weitere IWitnehmerscheiben um- 
laiifl, die In Antriebsverbindung.mit den einzelnen Schteifschelben stehen. 

SchaeBllch ist erfindungsgemia vorgesehen, dass an dem Getriebeteil auf dessen dem 
Antrlebstell zugewandten Seite ein Anschlag voigesehen fet. der bel Orehung des 
Getriebeteil urn seine Achse an dem AntriebstelJ speirend anschl§gt Auf diese Weise 
wind sehr einfach die erforderilche Arretlemng der einen Selte des stark-untereetzenden 
Getriebes sichergestellt. Wechseit die ^Drehrichtung des Arjtrlebs. so nlmrht der 
Anschlag dann eine Sperrposiflon ein. \wobei der Anschlag auf der anderen Seite des. 
Antriebsteils anschHgt Eine solche Einstellung kann dadurch nocb vereinfecht weiden. 
dass zwel derartige Anschlage vojpesehen sind. die in Drehrichtung vor Oder hinter 
dem Antriebsteil platziert sind. 



im folgenden Tell der Beschreibung werderi einige Ausfuhaingslbmien des erfindungs- 
gemaSen Schleifkopfes anhand von Zefchnungen beschrieben. Es zeigt: 



Fig. 1 einen Axialschnitt durch eine Ausfuhn^ngsfonn des erfindungsgemsaen 

Schleifkopfes; 

Rg. 2 . eine Exptosionsdaretellung des Schleifkopfes nach Fig. 1; 
Fig. .3 einen Axialschnitt durch eine alternative Ausfuhaingsfbim des 
30 echeibenfbrmigen Grundkdrpers; 

Pig. 4 eine Draufsicht auf eine AusfQhningsfomi eines scheibenformigen 

Grundkdrpers nitt auf Schwenkarmen sitzenden Schleifkorpem; 
Fig. 5 eine Ansicht auf die Rucksefte der In Fig. 4 daigesteilten Anoidnung; 
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Fig, 6 einen Axialschnttt durch eine erfindungsgemaBe Ausfuhrungsform der An- 

triebseinheit mit nicht angetriebenen Schleifscheiben und 
Fig. 7 eine Explosionsdarstellung der Anordnung nach Fjg. 6, 

5 Per Schleilkopf gemaB den Fig. 1 und 2 zeigt einen Antriebsteil 1, einen Getriebeteil (2) 
2 und einen schelbenformigen Gaindkorper 3, ' 

Der GetriebeteU 2 hat ein Gehause 4, auf dem eln nicht dargestellter Antriebsmotor. 
sitzt der uber ein Zugmlttel, also eine Kette Oder einen Zahnriemen, an einem Rad 5 
10 angrelft, das auf elner Antriebswelle 6 festgelegt ist und diese antreibt Die Welle 8 hat 
einen spharischen Antriebskopf 7 mit eInem Antriebszapfen 8. Der Antriebskopf 7 Ist 
von einenn zweigeteilten Anschiussstuck 9 eingefasst, das bezugllch des Antriebskopfes 
7 urn den Antriebszapfen 8 beweglich gelagert ist Von dem Ansphlussstuck 9 steht ein 
. FQhrungsabschnitt lOvor. 

Der Getriebeteil 2. hat einen Zentralkdfper 15 mit.einer Aufnahme 16, in welche das 
Anschiussstuck 9 eingesteckt und mittels Schrauben 17 gesichert ist 

Der Zentralkorper 15 ist von einem Lagerabschnitt 18 umgeben, der vorzugsweise aus 
20 einem Harmonic-Drive-Getriebe gebildet ist In diesem Lagerabschnitt 18 ist e(n In 
Richtung auf den. Antriebsteil 1 vorstehender Anschlag 19 vorgesehen, der im montier^ 
ten Zustand das Gehause 4 hintergretft und somit in der Jevtreillgen Drehrichtung der 
Welle 6 eine'Drehung des zugehdrigen Teils 20 des Lagerat^schnitts 18 sperrt Der ge- . 
gehulseriiegende Teil.21 des Lagerabschnitts 18 wird dabel dann mit stark reduzierter 
25 Drehzahl in Drehung v^rsetzL 

Der scheibenformige Gaindkorper 3 hat eine Aufnahme 25, welche die zugewandte 
Seite des Getriebeteil 2 bis zum Anschlag 26 am Getriebeteil (2) aufnimmt In dieser 
Position kommt es zu elner fomischlusslgen Verbindung zwischen einer Aufnahme- 
30 offnung 27 im Getriebeteil 2 und einem Fomnzapfen 28, der auf einer Nabe 29 sHzt, auf 
der ein Scheibenkorper 30 drehbar festgelegt ist. Schrauben 31 steilen eine feste 
Verbindung zwischen dem Scheibenkorper 30 und dem Teil 21 des Lagerabschnitts 18 
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des Getriebeteii- 2 her Demzufotge ^wirtl die stark-reduzierte Drehzahl im Tell 21 des 
Lagerabschnitts 18 auf den S^elbenkorper 30 Qbertragen. 

Auf der Nabe 29 sitzt eine Mitnehmerscheiba 32. die Qber ein Zugmlttel mil einer Mit- 
nehmerechelbe 33 gekoppelt ist. wobei die Achse 34 dieser Mitnehmerechelbe den 
Drehpunkt eines Arms 35 bildet, an dessen radial au&en liegendem Ende eine Schleif- 
scheibe 36 auf einer Welle 37 montieit IsL Eine weitere Mttnehmerscheibe siizt auf der 
Achse 34 und ist mrt der MItnehmerscbelbe 39 gelcoppelL 
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2ur Sicherung einer exalden Ausrichtung der Baugmppen zueinander sind l^assungen 
insbesondene am Obergang vom Anschjussstiick 9 zum Getriebeteii 2. vom Getriebeteii 
2 ziir Nabe 29 und vom Getriebeteii 2 zum Scheibenkdrper 30 voigesehen. 

Fig. 3 zeigt eine Ausfuhningsfomi des erfindungsgemafien scheibenfSmiigen Grund- 
kSrpers 3, welcher von der zuvor beschriebenen dadurch abweicht. dass hfer die 
Schleifscheiben 40. von denen nur eine darge^tellt 1st. auf dem QrundkSiper iri faster 
Position drehbanangeordnet sind. Die am AnschJussstuck 9 des AntdebsteOs 1 vortie- 
gende Drehzahi wird Qber'dle Aufhahnie 16 auf die Nabe 29 und die dainit fest verbun- 
dene IWitnehmerscheibe 32 ubertragen. Ein Zugelement fuhrt dann zu einer entspre- . 
chenden Drehung der Achse 34 der Schlelfscheibe 40. Die Drehung des ScheibenkSr- 
pers selbst erfolgt Qber die vorbeschriebene Verbindung zwischen Getriebeteii 2 und 
Aufhahme26. 

In den Rg. 4 und 6 Ist ein scheibenfermlger Gnjndk5rper in Vorder- und RQckansicht 
dargestellt. der mil schwenkbaren Amien 35 versehen Ist, die auf den Wellen 37 
schwenkbar sind. um ihre radlafe Position zur Schlelfscheibe 40 den jeweils erforderil- 
chen Abmessungen anzupassen; 

Aus Fig. 4 vMrt deutiich. dass bei diesem AusfOhmngsbeispiel Qber ein Zugmittei 46 
ausgehend von der Mitnehmerscheiba 32 die.Mitnehmerscheiben alJer Wellen 37 be- 
dient. also angetrieben werden. Zur FQhrung des Zugmittete sind zus§tzlich Rollen 47 
vorgesehen. 
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Die Rg. 6 und Z.verdecitllchen. dass bel unverandertem Antriebsteil 1 auch mit Schleif- 
schelben 48 gearbeitet werden karin. die bei Dr^ung des scheibenfonnigen Grundkor- 
pens ailein durch ihre Reibung an der zu bearbeitenden .Flache in Drehung vereetzt 
werden. Eln solcher scheibenfonnlger Korper kann nun ohne weiteres auf e!n An- 
5 schlussstuck 9 aufgesetzt werden, welches dann in eine Aufhahme 49 eingreift. Die 
Anwendung derartlger Gmndk5rper kann auf^rund besonderer Raumgegebenheiten 
durchaus zweckmaBig seln. zum Beisplel aufigrund der Raumgegebenheiten. 

Insgesamt ergibt sich demnach. dass der erflndungsgemaBe Schlelfkopf vleHalHg an In. 
0 der Praxis auftretende GegebeHheiten, angepasst vuerden kann, da die Antrtebselnh^ ' 
mit verechtedenen Grundeinheiten. und Getriebeeinheiten mtt veischiedenen AusfOh- 
rungpn kombiniert werden konnen. 




• 
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Bezugszeichenltste 

1 Antriebsteil 

2 Getriebeteil 

5 3 scheibenformiger Grundkorper 

4 Gehiuse 

5 Rad 

6 * Antriebswelle 

7 Antriebskopf 

10 8 Antriebszapfen 

* 9 zweiteiliges Anschlussstuck 
10 Fuhmngsabschnltt . 




15 * 13 . 
14 

15 Zentralkdrper 

16 Aufhahme 

17 Schrauben 

30 18 Lagerabschnitt 

19 Anschlag 

20 Tell 

21 Tell 
22 




Aufnahme 



26 Anschiag 

27 Aufnahmeoffhung 
30 28 Formz^pfen 

29 Nabe 

30 Scheibenkorper 

31 Schrauben 
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. 32 Mitnehmerscheibe 

33 Mitnehmerscheibe 

34 Achse 

35 . Arm 

5 36 . Schleifscheibe 

37 Welte 

38 . Mitnehmerscheibe 

39 . Mitnehmerscheibe 

40 Schleifscheiben 
10 41 

42 



43 




44 
45 



15 46 
47 
. 48 

4fii 




Zugmittel 
Rollen 

Schleifscheiben 
Aufhahme 
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Patentanmeldung. 

Schlelfkopf 

Patentanspruche 

'I- Schleifkopf mit einem schelbenformigen Grundkorper, der mehrera dreh- 

bar angetriebene Schleifscheiben trSgt, 
20 einem in einem Gehause gelagerten JZugmittelantrieb fiir erne Antriebswetle mit einem 
spharischen Antriebskopf, auf dem ein zwefgeteittes AnschlussstQck sitzt, das um einen 
• Mitnehmerzapfen des Antriebskopfes schwenkbar gelagert 1st 
einer drehfesten Getriebeverbindung zwischen Antriebskopf und Zugmittein zum An- 
. trieb der drehbar gelagerten Schleifechelben und 

^^^^25 einem hoch-untersetienden Getriebe zwischen Antriebskopf und dem scheibenfarrni- 
gen Gnjndkfirper, 

dadurch gekennzeiehnet. 

dass der Schleifkopf aus drei voneinander Idsbaren Baugruppen gebildet 1st, nSmlich 
30 einem In einem GehSuse (4) sitzenden AntriebsteU (1), einem Getriebeteii (2) und 
einem scfielbenfarmigen Grvndlcdrper (3), 

dass der GeMebeteil (2) einen Zentnalkorper (15) zur drelibaren, koaxialen Aufhahrtte 
des AnschlussstOcks (9) hat, 
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• dass radial aulierhalb des Zentralkorpers (15) der hoch-untersetzende Lagerabschnitt 
(18) gelagert jst. das einerselts am G^use (4) fes^elegt ist und d^ssen hoch-unter- 
seteender Teil (20) zur Otertragung der Drehung an den radial innen liegenden Schel- 
benkorper (30) des sdieibenlormigen Grundkorpers (24) angesctitossen ist. 
dasis der Sdrieibenkdrper (30) drehbar auf einer Nabe (28) sitet, die In eine Aufhahme 
(25) des Getrlebetell (2) formschlQssig eingreift und 

dass auf <J6r Nabe (28) drehfest eine zentrale Milnelimerecheibe (32). zum Antrfeb der 
. ScNeifsciieiben angeordnet Ist 

I 

2. Schleifkopf nach Anspruch 1, daduroh gekennzeichnel. dass die 
vervi/endeten Zugmittel Ketten Oder Zahnriemen sind. 

3. Schleifkopf nach einem der. vorhergehenden. AnsprQche, daduroh gekenii- 
zeichnet. dass das hoch-untenselzende Getriebe ein Haimonio-Drtve-Getrtebe ist. 

4. Schleifkopf nach einem der vorheigehenden AnsprOche. dadureh gekenn- 
zeichnet, dass die Schleifscheiben (36) jewells zur Einsteilung Ihr^. Abstandes vom 
IVIittelpunkt des GnindHorpers auf schwenkbar gelagerten Hebein sRzen. 

5. Schleifkopf nach einem der AnsprOche 1 bis 3. dadureh gekennzelchnet. 
dass die Schleifscheiben (40) auf dem Scheibenkoiper drehbar angetrieben gelagert 



sind. 

[25 6. 



^ Sphleifkopf nach einem der vorhergehenden AnsprQche. dadureh gekenri- 
zetehnet, dass ein Zugelement zum Antrieb der Schleifscheiben (36) die zentrale Mit- 
nehmerecheibe (32) sowie die Mitnehmerscheiben (32) umiSuft, die in Antriebsverbin- 
dung mit den einwinen Schleifscheiben (36) stehen. . 

^- Schleifkopf nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadureh gekenn- 

zelchnet, dass an dem Getriebeteil (2) auf dessen dem Antriebstei) (1) zugewandten 
Seite ein Anschlag (19) vorgesehen 1st, der bef Drehung des Getriebetell (2) um seine 
Achse an dem Antriebstell speneiKl anschlSgt. 
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Zusammenlassung 

Es soli ein eirrfach aufigebauter Schleifkopf geschaffen wenien, bei dem die Drehzahi 
der einzelnen Schleifschelben (36) dle'des sie tragenden scheibenfemiigen Grundkdr- 
. pars (3) wesentllch Obersteigt und der mit Schlelfgeraten andeier Ausfuhrungen. auch 
mitSchteffgeraten vofi»kannter Ausffihrungen. komblnierbarist 

Diese Aufgabe wind bei einem SchleHkopf der efngangs etv/Shnten Art erfindungsge- 
maa dadurch gefost. dass der ScKleifkopf aus drel voheinander I6sbaren Baugojppen 
geblldet 1st, namllch eInem In einem Gehau$e sitzenden Antriebsteil (IX einem Getrier 
beteil (2) und eineiin scheibenfamilgen Grundl<5rper (3). dass der GetriebeteH (2) einen 
dass radial au&erhaib des Zentrall^6fper5 (i5) der iioch-untereefeende Lagerabschnitt 
(18) gelagert fst. das einereeits am Gehause (4) festgelegt Ist und dessen hoch-unter- 
setzender Teil (20) zur Obertragung der Qrehung an den radial innen Heg^den Schei- 
benkSrper (30) des schelbenfBmiigen Grundkoipers (24) angeschlossen ist. dass der 
ScheibenkSrper (30) drehbar auf einer Nabe (28) sitzt. die In eine Aufhahine (25) des 
Getriebeteil (2) formschlussig eingrelft und dass auf der Nabe (28) drehfest eIne zent- 
rate Mitnehmehsdielbe (32) zum Antrieb der Schieifscheiben angeofdnet Ist 
Fig.: 1 . ' . . ' > . 
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AXG3 Nr: 239637 von NVS:FAXG3.I0.0201/0241705280 an NVS:PRINTER.0101/LEXMARK2450 (Seite 18 von 19) 
)atum 11.04.03 15:22 - Status: Server MRSDPAM02 (MRS 4.00) ubernahm Sendeauflrag 
ietreff: 1 9 Seite(n) empfangen 




AXG3 Nr 239637 von NVS:FAXG3.I0.0201/0241 705280 an NVS:PRINTER.0101/LEXMARK2450.(Seite 19 von 19) 
latum 1 1 .04.03 15:22 - Status: Server MRSDPAM02 CMRS 4.00) (ibernahm Sendeauftrag 
ietreff: 19Seite(n)empfangen ' • . 
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BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the 
original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

^ BLACK BORDERS 

IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
jSi FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

y( COLORED OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REPERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning documents will not correct images 
problems checked, please do not report the 
problems to the IFW Image Problem Mailbox 



